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Actuellcment on utilise couramment pour trans- 
porter je^b^ton au lieu d'utilisation soit des chariots 
d'une contenance de 160-200 litres soit des recipients 
ou silos que Ton souieve et deplace a i*aide d'une 
grue. Ce mode de transport du beton presente le 
deaavantage que, le plus souvent, on doit parcourir 
un asscz long trajet entre la b6tonniere et le lieu 
d'utilisation et que Ton doit ensuite retrans porter 
au point de depart les recipients, chariots, etc, 
apres les avoir vides de leur contenu, ce qui occa- 
sionne une perte de temps considerable. De plus, 
les moyens de transport doivent e tre soigneusement 
nettoyes chaque jour. Ces travaux necessitent 1'em- 
ploi d'une main d'oeuvre auxiuaire, ce qui, ajoute 
aux inevitables pertes de temps, occasionne une 
augmentation sensible des frais de construction. 

Pour remedier a ces inconvenient*, il a ete propose 
d'employer des installations de transport de beton 
par voie pneumatique, lesquelles comprennent un 
reservoir de lancement qui recoit les charges de 
beton preparers par la betonniere. Le refoulement 
du beton contenu dans le reservoir de lancement 
dans la conduite raccordee a ce dernier et son trans- 
port subsequent le long de cette conduite jusqu'a 
pied d'oeuvre se font moyennant de 1'air comprime 
fourni par un compresseur ou par un reservoir 
d'air com prim 6. Dans les installations de transport 
de beton de ce genre, le beton qui se trouve dans le 
reservoir de lancement est d'abord chasse* dans la 
conduite de transport raccordee au reservoir, puis de 
1'air comprime* est admis dans la conduite pour pro- 
voquer le transport du beton le long de cette con- 
duite. 

Ces installations de transport par voie pneuma- 
tique du b6ton presentent toutefois plusieurs 
defauts. Si le beton est tres fluide, 1'air comprint 
risque de traverser la masse de beton et de provo- 
quer une separation de see elements. Si le b6ton 
est consistant (il peut etre aussi Bee que de la terre 
humide), il faut compter, pour son avancement au 
moyen d'air comprint avec des resistances d'au- 



tant plus grandes que le beton est plus sec, car le 
travail que 1'air comprint doit effectuer consiste 
non seulement a deplacer le beton dans la conduite 
jusqu'au lieu d'utniaation mais aussi a chasser le 
beton du reservoir dans la conduite dle-meme. Or, 
etant donne* que le reservoir de lancement presente 
une section considerablement plus grande que ceile 
de la conduite et que le diametre du reservoir dimi- 
nue du haut en bas en direction de son orifice de 
sortie, 1'air comprint doit, & partir d'une masse 
relativement large de beton, former une mince . 
« aaucisse » et doit pour cda vaincre une enorme I 
resistance. On a pu frequemment constater que 1'air J 
comprime* n'arrive pas a pousser simultanement et 
regulierement tout le contenu du reservoir, mais 
qu'H chasse un noyau plus ou moins gros con3tittfe 
par la partie de la masse de beton situee direct ement 
au-dessus de 1'ormce de sortie ou bien que la com- 
pression de la masse provoque la formation d'un 
bouchon de beton derriere 1'orifice de sortie. Dans 
le premier cas, 1'air comprime s'ecoule a travers le 
trou qui s'est ainsi forme* dans la masse et le reser- 
voir ne se vide pas comp] element. Pour eliminer 
ces inconvenienis, en particulier pour eviter le 
bouchage de 1'orifice de sortie du reservoir, on etait 
oblige d'ajouter du sable au beton pour le rendre 
plus e gUssant » ou de preparer un beton moins sec. 
Ces deux remedes ont 1'inconvenient d'abaisser la 
qualite* du beton ou de ralentir le processus de prise 
et de sechage, ce qui n'est natureliement pas 
desire. 

Dans les installations de transport de beton par 
voie pneumatique connues, on utilise pour conduire 
le beton du reservoir de lancement au lieu d'utilisa- 
tion des tuyaux en acier sans soudures, que Ton 
raccorde rigidement et de maniere etanche les una 
aux autres au moyen de raccords rapides. Les 
tuyaux en acier ont le deaavantage de s'user assez 
rapidement a cause du frottement des pierres et du 
sable contenus dans le beton transport^. De plus, k 
cause des parties de la masse de beton qui restent 
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collecs but la paroi des tuyaux, ceux-ci doivent etre , 
souvent nettoyes. 

L'objet de la presente invention est une instafla- 
tion de transport de b£ton par voie pneumatique 
munie d'un recipient recevant le beton a transporter 
et raccorde* a au moins une conduite de txcnspcit 
du b&on. Pour eviter les inconvenients mention- 
nes ci-dessus des installations connues, la preeente 
installation se caracterise par le fait que le recipient 
presente une ouvert ure de charge pouvant €tre 
feimee heimetiquement et est raccorde* a une con- 
duite de transport par I'mieime'diaire d'un tube 
de lance me nt dispose? dans un plan vertical et pour- 
vu fi'une entree pour 1'air ccmprirne^ ce tube pr£- 
sentant, entre son orifice d'entree et son orifice 
de sortie, une portion situee au-dessous de ces 
orifices et occupant, par rapport au recipient, une 
position telle que lorsqu'cn deverse le belon dans 
ce recipient, le tube se remplit de beion tans que ce 
dernier penetre dans la conduite de transport. 

Une forme d'exgeution de i'instailation de trans- 
port de beton par voie pneumatique est represen- 
tee a titre d'exemple sur le dessin ci-joint. 

Le chifTre 1 indique un reservoir d'air comprime' 
aliment £ par un compresseur 2. Le reservoir 1 est 
raccorde* moyennant une conduite 3 munie d'un 
robinet 4 de rlglage de la pression de 1'air comprint 
a une piece tubulaire 5. Un manometre 6 est rac- 
corde" & cette piece tubulaire 5 qui d&ouche dans 
une piece tubulaire 7, laqueile est reliee a 1'orifice 
de sortie situe* a 1'extremite* inferieure de la partie 
inferieure conique 8 d'un recipient destine* a rece- 
voir le beton. Sur la partie inferieure 8 est posee une 
partie superieure cylindrique 9 qui est munie d'un 
d6me 10. Le ddme 10 est pourvu de deux organes 11 
dans lesqueis peuvent fctre engages les crochets ou 
autres d'un appareil de levage, lorsque le reservoir 8, 
9 et son echa&udage 12 doivent etre txansportes 
d'un endroit k 1'autre. L'echafeudage 12 possede 
une traverse 13 qui porte un anneau 14 situe* dans 
1'axe de I'echafaudage et servant a immobiliser la 
piece tubulaire verticaie 7. L'orifice de sortie de 
cette piece tubulaire presente une bride 7a pour le 
raccordement d'un tube de lancement du b&on 
provenant du recipient 8, 9. Le dome 10 du reci- 
pient porte une tremie de chargement 15 dbnt I'ori- 
fice superieur peut &re ferme* hermetiquement au 
moyen du couvercle 16. Le couvercle 16 presente a 
cet effet deux ergots diame*tralement opposes 17; 
un levier 19 a deux bras et pivotant en 18 est rdie* 
au couvercle 16 qui peut fctre ouvert en faisant bascu- 
ier le levier 19 au moyen de la poignee 20. Deux cro- 
chets 21, relies 1'un a I'autre par un *trier a levier 22, 
peuvent etre engages sur les ergots 17 pour bloquer 
le couvercle 16 en position de fermeture comme 
indique* au dessin. Le ddme 10 porte une soupape 
de retenue 23. 

Une derivation 24 branches sur la conduite d'air 



compiim^ 3 abouth h 1'interieur du recipient pres 
de I'extremite superieure de la partie cylindrique 9. 
Cette derivation 24 contient un robinet 25 pour le 
regbge de la pression de 1'air romp rime* ad mis dans 
le recipient. 

I* recipient 8, 9 recoit une charge de beton, 
par exemple direct ement d'une be^onniere 26. 

Pour convoyer le beton contenu dans le recipient 
8, 9 juequ'a 1'endrcit d'utHisation, il est prevu une 
conduite de transport 31 faisant suite a un tube 
de lancement raccorde* a la piece tubulaire 7; ce tube 
se compose d'un premier troncon coude* 27, raccorde 
a un deuxieme troncon rectfligne 28 relie a son tour 
a un troisieme troncon 29 a deux coudes. Au tron- 
con 29 du tube de lancement est fixee une piece de 
raccordement conique 30 &abiissant la liaison entre 
le tube de lancement et la conduite de transport 31 
qui dirige le beton vers le lieu d'utilisatioru Cette 
piece 30 a un diametre d'entree superieur au dia- 
metre de sa sortie a laqueile la conduite 31 est 
raccordee. Le tube de lancement est dispose* de 
maniere que son axe se trouve dans un plan vertical 
et que la partie comprise entre son entree et sa 
sortie soit plus basse que ees extremites. 

L'instaflation decrite fonctionne de la maniere 
suivante : 

Le couvercle 16 etant ouvert, on verse le b£ton 
dans le recipient 8, 9, une partie de ce beton pene- 
trant irnm&liatement dans le tube de lancement 
tandis que le reste s'accumule dans ie recipient. 
L'extremite* anterieure de la masse ou bouchon de 
beton qui a pen&re* dans le tube de lancement atteint 
un niveau qui est plus ou moins au-dessous de la 
jonction entre les troncons 29 et 30 et qui depend 
de la quantity de beton versee dans le recipient 
ainsi que de sa plasticity Grace a la forme donnee 
au tube de lancement, le beton qui y a pen£tre* n'a 
aucune possibility de s'ecouler ni vers I'arriere ni 
vers 1'avant avant le decienchement du processus 
de propulsion du beton. Pour transporter le beton 
jusqu'a l'endroit d'utHisation, aprfcs avoir ferme 
le couvercle 16, on admet de 1'air comprimi dans la 
piece tubulaire 5 en ouvrant le robinet 4; cet air 
comprime pousse le <c bouchon » de b£ton contenu 
dans le tube de lancement et le chasse a travers la 
conduite de transport 31. A cause de son propre 
poids et de Tenet d'aspiration de 1'air comprime* 
sVcoulant de la piece tubulaire 5, le beton se trou- 
vant encore dans le recipient ferme hermetiquement 
s'ecouie aussi dans le tube de lancement pour etre 
lui aussi pousse* par 1'air comprime a travers le tube 
de lancement. La soupape de retenue 23 est prevue 
pour permettre une entree d'air dans le recipient 
afin de compenser le vide provoque* par la vidange 
du recipient, cette soupape se refermant automati- 
quement lorsque, la vidange etant tenninee, 1'air 
comprime* provenant de la piece tubulaire 5 penetre 
dans le recipient. 



Loisque le blton a la cons ista nee d'une pate 
epaisse, il est necessaire d'etablir un equilibrage 
i entre la pression existant dans le tube de lancement 
a la suite de 1'introduction de l'air comprime* et la 
pression regnant dans le recipient 8, 9. A cet effet, 
on fait parvenir de l'air comprime* a la partie sup6- 
rieure 9 du recipient a travers la derivation 24 en 
ouvrant le robinet 25. On peut admettre de 1'air 
comprime* dans la partie superieure du recipient 
aussi apres que le bouchon de beton se trouvant 
dans le tube de lancement s'est mis en mouvement 
sous Taction de fair comprime* s'ecoulant de la 
piece tubulaire 5, dans le but d'accelerer la chute, 
dans le tube de lancement, du beton se trouvant 
encore dans le recipient et de chasser les parties 
de la masse de beton qui sont eventueilement res- 
tees dans le recipient. Le manoraetre monte* sur 
1'extretnite ext^rieure fermee de la piece tubulaire 5 
sert a controller la pression du courant d'air compri- 
me* poussant le beton, pression qui peut etre regiee 
au moyen du robinet 4. 

* On peut raccorder a la partie terminale coni- 
que 30 du tube de lancement aussi plus d'une 
conduite de transport 31, pour convoyer le beton en 
plusieurs endroits d 'utilisation. Les tuyaux compo- 
se nt le tube de lancement et les conduites de trans- 
port seront faits de preference en matiere plastique 
synthetique, telle que du chlorure de polyvinyle, 
armec par des fibres de verre. La surface inteneure 
de ces tuyaux etant tres lisse, la resistance d'ecoulc- 
ment est plus faibie que ceile que Ton rencontre dans 
les tuyaux en acier. De plus, ces tuyaux en matiere 
synthetique oftrent une bien meilleure resistance a 
rusure par frottement. En outre, le beton ne cblle 
pas sur cette matiere, de sorte qu'il n'est pas neces- 
1 saire de nettoyer journeilement ces tubes. Un autre 
a vantage ofifert par ces tubes qui insistent a \y n ? 
pression d'exercice de 10 atm., reside dans leur 
Ugerete. 
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Le tube de lancement compose* par les pieces 27, 
28, 29 et 30, peut avoir une forme autre que cefle 
representee au dessin. R est seulement indispen- 
sable que les orifices d'entree et de sortie soient a un 
niveau plus eleve* que la partie restante, pour former 
une sorte de poche qui est remplie par la masse de 
beton s'ecoulant dans le tube iorsque Ton diverse le 
beton dans le reservoir, et pour empecher que cette 
masse penetre dans la conduite de transport. 
r£suk£ 

Cette invention concerne une installation de 
transport par voie pneumatique, munie d'un reci- 
pient recevant le beton a transporter et raccorde* 
a au moins une conduite de transport, caracterisee 
notamment par les principaux points suivants con- 
sideres isolement ou en combinaison. 

1° Le recipient presente une ouverture de charge 
pouvant etre fermee hermetiquement et est raccor- 
de a une conduite de transport par I'intermetliaire 
d'un tube de lancement dispose dans un plan vertical 
et pourvu d'une entree pour l'air comprime, ce 
tube presentant, entre son orifice d'entree et son 
orifice de sortie, une portion situee au-dessous de ces 
orifices et occupant, par rapport au recipient une 
position telle que lorsqu'on deverse le beton dans ce 
recipient, le tube se remplit de beton sans que ce 
dernier penetre dans la conduite de transport. 

2° La conduite d'air comprime* aboutissant au 
tube de lancement presente une derivation debou- 
chant dans la partie superieure du recipient et munie 
d'un robinet d'arr&t et de rentage. 

3° Les tuyaux constituent le tube de lancement 
et la conduite de transport sont faits en matiere 
synthetique contenant une, armature en fibres de 
verre. 

Frit* GRASSEGGER. 

Par proeo ratios i 

Bsar 6c de KnuraajfT. 
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